Nowy ukiad komunikacyjny dla miasta Plocka i gmin osciennych
obowigzujacy od 30 wrzesnia 2012 r.

Wstep

Wyniki prowadzonych w rdznych miastach badan hierarchizacji postulatow przewozowych
wskazuja, ze najwazniejszymi postulatami sg:

e bezposredniosé,

e punktualnosg,

e dostepnosg,

e czestotliwosc.
Punktualnosc i czestotliwos$¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik czasu podrézy ma
najwiekszg warto$¢ w ocenie pasazerow komunikacji miejskiej. Bezposrednio$¢ potgczen pozwala
na unikniecie koniecznosci przesiadania sie i zwigzanej z tym utraty czasu. Z kolei dostepnosc¢
przestrzenna komunikacji miejskiej determinuje czas dojécia do przystanku, takze stanowigcy
istotny sktadnik czasu podrézy.

Dos¢ wysokg range w badaniach hierarchizacji postulatéow przewozowych prezentuje takze

koszt, wyprzedzajgc stosunkowo mniej istotne postulaty wygody i predkosci podrozy.

Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatdw przewozowych w mozliwe najwiekszym
stopniu, przy konstrukcji optymalnego uktadu tras komunikacji miejskiej przyjeto, ze w obszarach
0 najintensywniejszej zabudowie iw porach doby generujgcych najwiekszy popyt na ustugi
komunikacji miejskiej, powinno sie zapewniC relatywnie wysoka i rytmiczng czestotliwos¢
kursowania pojazdéw. Zamierzono takze utrzymywanie rozbudowanej sieci potaczen
bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrodta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.
Pasazerowie komunikacji miejskiej z reguty akceptujg wydtuzenia tras linii (i w konsekwencji —
czasu przejazdu), o ile stuzg one objeciu bezposrednimi potgczeniami najbardziej pozadanych
przez nich relacji.

Przy projektowaniu nowego uktadu tras linii, zgodnie z zatozeniami ,Planu Dziatania KM —
Ptock Sp. z 0.0. na lata 2011 — 2014"”, zdecydowano sie na rozdzielenie funkcjonalne segmentu
linii dedykowanych obstudze miasta od segmentu linii podmiejskich. Dla linii podmiejskich
wyznaczono zbiorczg petle na skraju centrum Plocka — dworzec autobusowy u zbiegu
al. Jachowicza i ul. Obroncéw Westerplatte. W rezultacie, cze$¢ zadan zwigzanych z obstuga
komunikacyjng miasta Ptocka, realizowanych obecnie przez linie podmiejskie, w howym uktadzie
komunikacyjnym powierzona jest wyfacznie potgczeniom miejskim, w tym nowoprojektowanym.

Niesatysfakcjonujgca — w $wietle wynikéw badan marketingowych — liczba pasazeréw
KM — Plock Sp. z o0.0. stanowita asumpt do opracowania zupetnie nowej siatki potgczen
komunikacji miejskiej. W procesie optymalizowania oferty przewozowej najwazniejszym
elementem byta konieczno$¢ petnej synchronizacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacyjnej.
Polega ona na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii na rzecz
uktadania rozktaddéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. W rozktadzie jazdy opartym na
tzw. czestotliwosci modutowej tj. funkcjonowaniu sieci komunikacyjnej w danym przedziale
czasowym z identyczng czestotliwoscig, odjazdy pojazddw poszczegdlnych linii z przystankéw
krancowych s3 wynikiem zaleznosci odjazdédw na wspdlnie obstugiwanych ciggach
komunikacyjnych. W rezultacie, rozktady jazdy zostaty utozone jak gdyby od $rodka trasy, a nie
poprzez wyznaczanie kolejnych odjazdéw z przystankéw poczatkowych.




Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktaddw w skali catej sieci komunikacyjnej byto:
- skupienie tras wszystkich linii obstugujgcych wspdlnie dany kierunek w wigzki o jednolitym
przebiegu przez obszary generujgce najwiekszy popyt;
- przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania kazdej z linii do jednej z
kategorii wzgledem obowigzujgcej w danej porze czestotliwosci modutowej.

W procesie kategoryzacji linii kierowano sie nastepujgcymi zasadami wyrdzniania w sieci
komunikacyjnej czterech kategorii potaczen:
» linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscig podwojong w stosunku
do modutowej;
* linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rowng czestotliwosci
modutowej;
* linie uzupetniajace (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedacag wielokrotnoscig
czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;
= linie zindywidualizowane (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym sensie autonomicznie,
z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi.

W trakcie badafn marketingowych w ptockiej komunikacji miejskiej, ich uczestnikom
zgfaszano liczne wnioski, kierowane pod adresem oferty przewozowej. Powtarzajgce sie
postulaty i uwagi dotyczyty:

= wyeliminowania dtugich przerw po odjezdzie ,stad” pojazdéw réznych linii, obstugujacych
wspdlnie ten sam kierunek;

= zintensyfikowania obstugi $cistego centrum Plocka — proponowano zwiekszenie liczby
pofaczen najwiekszych dzielnic ze Starym Miastem (cigg ulic Kwiatka — Kolegialna,
a z powrotem ul. Sienkiewicza);

= zintegrowania przystankéw autobuséw rdéznych linii, obstugujgcych wspdlnie dany
kierunek; najczesciej wymieniano kierunki do Radziwia (niektdre linie z przystankami przy
ul. Kwiatka, inne przy al. Jachowicza) i do Cmentarza Komunalnego;

= poprawy obstugi rejonu ul. Mickiewicza na Os. Kochanowskiego, poprzez powiazanie tej
ulicy potgczeniami komunikacji miejskiej ze Starym Miastem, Szpitalem i Podolszycami;

= wprowadzenia przystankdw przy al. Jachowicza, na wysokosci skrzyzowania z ul. Bielska,
dla wszystkich linii podmiejskich zaczynajacych swoje trasy na dworcu autobusowym; jako
przyktad dobrego rozwigzania wskazywano linie 12, ktdrej wszystkie kursy w kierunku
Gminy Stupno obejmowalty przystanek ,Jachowicza Bielska”;

» zapewnienia szybkiego (bez wszystkich przystankéw) potgczenia Podolszyc z Orlenem —
szczegblnie w godzinach porannych dojazdéow do pracy i powrotdw z niej w porze
popotudniowego szczytu przewozowego;

= wycofania czesci kurséw (linii) z rejonu przemystowego Kostrogaj i zapewnienia dzieki
temu lepszej obstugi pobliskiego Os. tukasiewicza;

» udostepnienia pasazerom przynajmniej niektorych kurséw dojazdowych i zjazdowych;

» wprowadzenia nieograniczonej sprzedazy biletow w pojazdach — bez dodatkowych opfat
manipulacyjnych.

Na podstawie szczegdtowej analizy wynikéw badan zapetnienia pojazddw, przeprowadzono
podziat wszystkich linii komunikacyjnych ptockiej komunikacji miejskiej na cztery kategorie (wg
podanej powyzej metody), w zaleznosSci od obowigzujgcej na nich czestotliwosci kursowania
pojazdéw, wzgledem czestotliwoéci modutowe;j.



Przedziaty czasowe obowigzywania okreslonej czestotliwo$ci modutowej — obowigzujgcej
na liniach priorytetowych, podstawowych i uzupetniajgcych KM — Plock Sp. z 0.0. — wraz z jej
wartosciami dla poszczegdinych rodzajow dni, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Czestotliwos¢ modutowa w zaleznosci od kategorii linii [min]
Przedziat Dzieh powszedni Sobota Niedziela
godzinowy
I II III I II III I II III
4.30-6.30 20 40 80 40 80
6.30-8.00 30 40 80 -
8.00-10.30
20 40
10.30-14.00 60
14.00-16.30 .T 30 | 60
16.30-18.30 20 40 30 60
18.30-21.00 60
30 60 - -
21.00-23.00 -

Zaprojektowany i przygotowany do wdrozenia system obstugi komunikacyjnej Ptocka
liniami autobusowymi tworzy 37 skategoryzowanych linii komunikacyjnych. Biorgc pod
uwage kryterium zastosowanej czestotliwosci kursowania pojazdéw, wsrdd linii tworzacych nowa
sie¢ komunikacyjng, mozna wyrdznic:

= trzy linie priorytetowe — 3, 19, 22;
= dziewiec linii podstawowych — siedem typowo miejskich: 0, 2, 7, 10, 14, 20, 26 i dwie
wahadiowe: 35i A;
= trzy linie uzupetniajace — 4, 15i 24;
» dwadziescia dwie linie zindywidualizowane, w tym:
o szesnascie linii podmiejskich: 1, 5, 6, 8, 9, 11, 12, 16, 17, 18, 21, 23, 25, 27, 28 i
30;
o0 jedna linia dodatkowa: 13;
cztery linie wahadtowe: 31, 32, 33i 37;
0 jedna linia nocna — N1.

o



Charakterystyka nowego uktadu komunikacyjnego

>

>

>

Linie: 1, 6,9, 19, 22, 33, 35 i 37 - w trasach linii zadnych zmian nie wprowadzono.
Linie: 29, 34, 100 102 - zlikwidowano

Linia 101 - przenumerowano na N1,

Linie: 0, 14 i A - utworzono nowe,

Linie: 4, 10, 13 i 15 - uruchomiono na zupetnie nowych trasach.

Linie: 1, 5, 6, 8, 9, 11, 12, 13, 16, 17, 18, 21, 23, 25, 27, 28, rozpoczynajgcych
swoje trasy z dworca autobusowego przy al. Jachowicza wprowadzono nowe przystanki
»Jachowicza Bielska”:
= przed skrzyzowaniem z ul. Bielskg (po poétnocnej stronie al. Jachowicza) — dla
pojazdéw zmierzajgcych w kierunku al. Kobylinskiego i ul. Bielskiej — na pétnoc;
» za skrzyzowaniem z ul. Bielskg (po potudniowej stronie al. Jachowicza) — dla

pojazdéw zmierzajgcych w kierunku al. Pitsudskiego i dla pojazdéw zmierzajgcych

w kierunku dworca autobusowego od strony al. Kobylinskiego, z obydwu stron ul.

Bielskiej.
Linia 0 - trasa nowej linii prowadzi¢ bedzie ze szpitala na Winiarach przez osiedla Skarpa
i Dobrzynska — ulicami: Dobrzynska, Moscickiego, Miodowg i Tysigclecia do ul. Bielskiej,
ktorg autobusy linii 0 dotrg do centrum, skad po pokonaniu ulic Kwiatka i Kolegialnej,
alejg Kilinskiego i ul. Dworcowg dojadg do dworca kolejowego. Powrdt z dworca do
szpitala nastapi przez Os. Kochanowskiego — ul. Mickiewicza i dalej ulicami: Tysigclecia,
Miodowg i Gatczynskiego. Linie 0 zaplanowano jako jednokierunkowa, a jej przeciwbiezng
trase stanowi¢ bedzie linia 10. Zadaniem obydwu tych linii jest poprawa skomunikowania
Os. Kochanowskiego i dworca kolejowego ze Starym Miastem, osiedlami: Tysigclecia,
Skarpa i Dobrzynska oraz ze szpitalem, a takze wzmocnienie najlepiej wykorzystanego
odcinka linii 19.
Linia 2 - rozpoczynac sie bedzie przy szpitalu na Winiarach, skad do centrum prowadzi¢
bedzie identycznie, jak trasa linii 0. Od ul. Kolegialnej autobusy linii 2 pojadg al.
Kilinskiego i ul. Mostowa do Radziwia, na ktérym ulicami: Portowa, Popfacinska, Kolejowa,
Cichg i Dobrzykowskg dojadg do przystanku Tokary. Wybrane kursy przediuzone zostang
do Podolszyc przez Most Solidarnosci, al. Jana Pawta II i ul. Czwartakéw. Potgczenie
Radziwa z Podolszycami przez ,nowy most” usprawni i znacznie skrdci podroz z tej
dzielnicy do centréow handlowych na Podolszycach, a takze zapewni dodatkowe potgczenie
prawobrzeznej czesci Plocka do ogrodkow dziatkowych. Powrdt z Radziwia do centrum
Plocka takze odbedzie sie ulicami Poptacinska (po uprzedniej zmianie organizacji ruchu na
skrzyzowaniu z ul. Kolejowq) i Portowg, ktérymi poprowadzone zostang réwniez trasy
pozostatych linii miejskich obstugujacych te dzielnice. W kierunku do szpitala autobusy linii
2 przejada przez centrum ul. Sienkiewicza, a nastepnie ulicami: Bielska, Tysigclecia,
Miodowa i Gatczynskiego. Linia 2 w koordynacji rozktadéw jazdy uzupetniana bedzie linig
7 i 13 —linie te zapewnig wysokg czestotliwos¢ kursow na wspdlnym odcinku swoich tras.
Kursy do Jordanowa realizowane beda tylko w ramach linii 21.
Linia 3 - wyniki badan zapetnienia autobuséw linii 3 zilustrowaty bardzo duze
dysproporcje w jej wykorzystaniu: potoki pasazerskie uzasadniajgce nawet eksploatacje



autobuséw przegubowych na odcinku od Podolszyc do al. Jachowicza (przystanki w
rejonie ul. Bielskiej) i bardzo stabe wykorzystanie pojazdéw — poza waskimi szczytami
przewozowymi — na dalszym odcinku jej trasy do Kostrogaju. W zwigzku z powyzszym,
zaproponowano wycofanie linii 3 z ul. Przemystowej i przediuzenie jej trasy od ul. Gwardii
Ludowej do szpitala Winiary — przez osiedla tukasiewicza i Skarpa (ulicami: Batalionéw
Chiopskich i Gatczynskiego). Rozwigzanie to umozliwi zachowanie przez linie 3
priorytetowego charakteru, zapewniajgc w miare réwnomierne jej wykorzystanie na catym
odcinku nowej trasy.

Linia 4 - zaprojektowano jako jedno z potgczen dedykowanych obstudze Cmentarza
Komunalnego. Specyficzna struktura klientéw linii  obstugujacych  nekropolie,
charakteryzujaca sie bardzo wysokim udziatem osdb w podesztym wieku, zwolnionych (ze
wzgledu na wiek) z obowigzku ponoszenia optat lub majgcych prawo do ulg (jako emeryci
badz rencisci), umozliwia wydtuzenie drogi przejazdu na tych liniach, przy petnej
akceptacji ich pasazeréw. Z tej przyczyny w nowej trasie linii 4 zawarto dotychczasowe
trasy linii 15 i 29, projektujgc trase linii 4 z Cmentarza Komunalnego do Borowiczek przez
Kostrogaj (ulice Wiadukt i Kostrogaj), osiedla: tukasiewicza, Dobrzynska i Skarpa (ulice:
Gwardii Ludowej, Batalionow Chtopskich, Gatczynskiego, Dobrzynska i al. Kobylinskiego),
centrum (ulice Kwiatka i Kolegialna, z powrotem — ul. Sienkiewicza), Os. Wyszogrodzka,
Grabowke i Osnice.

Linia 5 - na linii podmiejskiej 5 zlikwidowano bardzo stabo wykorzystany objazd osiedli
Dworcowa i Kochanowskiego, kierujagc jg do Os. Skarpa najkrotszg trasg — al.
Kobylinskiego i ul. Dobrzynska (identycznie z powrotem). Ponadto, dla obydwu kierunkéw
wprowadzono zajazd na petle w Starej Biatej.

Linia 7 - na odcinku z Kostrogaju do centrum skierowano przez osiedla tukasiewicza
i Tysigclecia — ulicami: Gwardii Ludowej, 7 Czerwca 1991 r., tukasiewicza, Tysigclecia i
Bielskg, zastepujac wycofang stamtad linie 2. Ponadto, trase linii 7 skorygowano na
Radziwiu, identycznie jak linii 2, prowadzac ja w obydwie strony ulicami Portowg i
Poptacinska. Dla kierunku do centrum Ptocka — dla wszystkich kurséw — wprowadzono
rowniez zajazd na przystanek przy ul. Ciche;j.

Linia 8 - pozostawiono tylko kursy podmiejskie (jej miejski odcinek przejefa linia 2),
skracajgc w zwigzku z tym jej trase do dworca autobusowego przy al. Jachowicza.
Konieczno$¢ dowiezienia dzieci z miejscowosci w Gminie Nowy Duninéw do szkoty przy ul.
Cichej na Radziwiu przesadzita o pozostawieniu linii 8 — jako jedynej — na odcinku ul.
Kolejowej, pomiedzy ul. Poptacinskg a rondem inz. Lajourdie.

Linia 10 —pofaczenie jednokierunkowe, przeciwbiezne w stosunku do linii 0. Trasa tej linii
prowadzi¢ bedzie ze szpitala na Winiarach przez osiedla Skarpa i Dobrzynska — ulicami:
Dobrzynska, Moscickiego, Miodowg i Tysigclecia do ul. Bielskiej, a nastepnie przez Os.
Kochanowskiego — ul. Mickiewicza — do dworca kolejowego. Powrdt z dworca do szpitala
nastgpi ul. Dworcowg i al. Kilinskiego do centrum, skad po pokonaniu ulic Sienkiewicza i
Bielskiej, autobusy linii 10 pojadg ulicami: Tysigclecia, Miodowg i Gatczynskiego. Wraz
z linig 0, zadaniem linii 10 jest poprawa skomunikowania Os. Kochanowskiego i dworca
kolejowego ze Starym Miastem, osiedlami: Tysigclecia, Skarpa i Dobrzynska ze szpitalem
Winiary oraz wzmocnienie fragmentu trasy linii 19.

Linia 11 - trase linii 11 jako podmiejskiej — skrécono do dworca autobusowego przy al.
Jachowicza (wprowadzajac w zamian na ul. Potudniowg inne potaczenia).

Linia 13 - dotychczasowg linie 10 potaczono z linig 13, zmieniajgc jg w potgczenie
catoroczne — w relacji z dworca autobusowego przez centrum (ulice: Kwiatka i Kolegialna,
z powrotem — ul. Sienkiewicza) do ul. Cichej na Radziwiu (w obydwie strony ulicami



Portowg i Poptacinskg), z wybranymi kursami przedtuzonymi do szkoty przy ul.
Kutnowskiej, a w wakacje — do Grabiny.

Linia 14 - nowa linie 14 zaprojektowano na trasie z Podolszyc, ulicami: al. Armii
Krajowej, Wyszogrodzka, al. Pitsudskiego i ul. Chopina do dworca kolejowego, a nastepnie
przez Os. Kochanowskiego (ul. Mickiewicza) do ul. Obroncow Westerplatte i dalej alejami
Jachowicza i Kobylinskiego przez Os. Skarpa do szpitala na Winiarach. Zadaniem tej
projektowanej linii jest szybkie potgczenie dworca kolejowego ze szpitalem i z
Podolszycami, szpitala z Podolszycami oraz skomunikowanie Os. Mickiewicza z
Podolszycami.

Linia 15 - trasa linii prowadzi¢ bedzie z ul. Boryszewskiej do centrum ulicami: Otolinskg,
Targowaq i Bielska, skad dalej ulicami Kwiatka i Kolegialng (z powrotem Sienkiewicza) do
Os. Wyszogrodzka i przez Grabdowke, a nastepnie ul. ks. Niedzielaka (obok Cmentarza
Starego) i ul. Mazura do petli na Podolszycach. Linia 15 uzupetni na Grabdwce i Cholerce
linie 4, zastepujac zlikwidowang linie 29 oraz wycofang z Cholerki linie 11.

Linia 16 - linie podmiejskg 16 skierowano do Os. Skarpa najkrotszg trasg — alejami
Jachowicza i Kobylinskiego, integrujgc w ten sposdb jej trase do ul. Zglenickiego z trasami
linii 5 i 11, obstugujgcymi wraz z nig miejscowosci Biata i Stara Biata.

Linie podmiejskie 17 i 18 - Trasy linii podmiejskich 17 i 18 skrécono do dworca
autobusowego przy al. Jachowicza.

Linia 19 - nie przewidziano zmian w trasie przejazdu, ale zatozono koniecznos¢ jej
obstugi do godziny 18 wylgcznie taborem przegubowym.

Linia 20 - nierdwnomierne wykorzystanie dos¢ intensywnie kursujgcych autobuséw linii
20, stanowito przestanke zmiany jej trasy. Autobusy tej linii dosS¢ dobrze byty
wykorzystane na odcinku od Os. tukasiewicza do centrum, umiarkowanie od centrum do
ul. Lachmana i bardzo stabo do i z Boryszewa. Z tego powodu zaproponowano
przedtuzenie linii 20 od ul. Lachmana do Podolszyc, od ul. Chopina do petli na
Podolszycach identyczng trasg, jak linii 26 (tj. dwukierunkowo przez Podolszyce Pétnoc,
dalej ul. Czwartakéw do al. Jana Pawta II i przez Podolszyce Potudnie do ul. Mazura).
Zatozono, ze linie 20 i 26, obydwie w kategorii linii podstawowych, zapewnig tgcznie
czestotliwos¢ linii priorytetowej na wspolnym, bardzo dtugim odcinku ich tras. Trase linii
20 wycofano ponadto z jednokierunkowego zajazdu (w kierunku do Podolszyc) na ul. 4.

Putku Strzelcdw Konnych (jest to pewna zaszto$¢ — nieuzasadniona w sytuacji
zlokalizowania poprzedniego przystanku — przy ul. Kolegialnej — w poblizu skrzyzowania z
al. Kilinskiego).

Linia 21 - trase linii 21 — jako podmiejskiej — skrécono do dworca autobusowego przy al.
Jachowicza. Jednoczesnie — w celu jej zintegrowania z linami 2 i 7 — na Radziwiu w
obydwie strony wytyczono jg ulicami Portowg i Poptacinska.

Linia 23 - analogicznie skrécono do al. Jachowicza trase linii 23, ktdrg na ul. Lachmana
zastgpifa linia 26. Od dworca autobusowego do Os. Skarpa trase tej linii podmiejskiej
wyznaczono najkrétszg trasg — alejami Jachowicza i Kobylinskiego.

Linia 24 - nowa trasa linii 24 na znaczacym jej fragmencie uzupetnia trase drugiej linii
obstugujacej Cmentarz Komunalny, tj. linii 4. Z Cmentarza Komunalnego wyznaczono jg
jak dotychczas do ul. Przemystowej, a nastepnie przez osiedla: tukasiewicza, Dobrzynska
i Skarpa (ulicami: Gwardii Ludowej, Batalionow Chtopskich, Gatczynskiego, Dobrzynska,
al. Kobylinskiego, Nowowiejskiego) do centrum (ulice Kwiatka i Kolegialna, z powrotem —
ul. Sienkiewicza), skad dalej al. Kilinskiego do al. Pitsudskiego i po dotychczasowej trasie
do petli na Podolszycach.

Linia 26 - w celu zintegrowania trasy linii 26 z trasg linii 20, dla linii 26 wprowadzono w
obydwu kierunkach zajazd na ul. Lachmana oraz skierowano jg do centrum (w kierunku



do Podolszyc ulicami Kwiatka i Kolegialng, z powrotem — ul. Sienkiewicza). Na wspolnym z
lini 20 odcinku trasy linii 26 uzyskano w ten sposob bardzo wysoka czestotliwos¢
kursowania autobusow.

Linia 30 - trase linii podmiejskiej 30 skrécono do dworca autobusowego przy al.
Jachowicza kierujac jg alejami Jachowicza i al. Pitsudskiego i dalej z przejazdem przez al.
Jana Pawia II do ul. Wyszogrodzkiej i Harcerskiej.

Linia 31 - doS¢ stabe przecietne wykorzystanie linii wahadtowych stanowito silng
przestanke racjonalizacji ich tras i liczby realizowanych kurséw. Dla linii 31 — ze wzgledu
na brak popytu na jej odcinku od szpitala do Os. Skarpa — zaproponowano skrdcenie trasy
do tego osiedla, skad do Orlenu poprowadzono jg ul. Dobrzyniska, al. Kobylinskiego oraz
dalej ulicami: Bielska, Gwardii Ludowej, 7 Czerwca 1991 r. i tukasiewicza, na ktdrych linia
31 zastgpita zlikwidowang linie 34. Wydtuzenie trasy linii 31 nie wptynie znaczaco na czas
przejazdu z Os. Skarpa do Orlenu. W trasie linii wahadtowej 31 uwzgledniono réwniez
zajazdy do bramy XI i do Adler Polska Sp. z 0.0. u przy ul. Dtugiej.

Linia 32 - trase linii 32 — w zastepstwie likwidowanej linii wahadtowej 34 — przedtuzono
z dworca kolejowego do ul. Lachmana. Objeto nig réwniez Os. Dobrzynska, kierujac
autobusy tej linii w obydwu kierunkach ulicami Miodowg i Gatczynskiego.

Linia 35 - przy okazji zmian tras linii wahadtowych zaproponowano ich uporzgdkowanie
w rejonie PKN Orlen. Linie 35 o najwiekszej liczbie kursow wydtuzono wszystkimi kursami
do bramy I przy ul. Chemikdéw.

Linia 44 - na bazie nowej catorocznej linii 14 wyodrebniono linie sezonowg 44. Wybrane
kursy linii 14 w okresie letnich wakacji szkolnych zastepowane bedg kursami linii 44 o
identycznej trasie jak linia 14 na odcinku od Podolszyc do szpitala, a dalej poprowadzone
ulicami: Szpitalng, Sobdtka, Rybaki, Mostowg, al. Kilinskiego, Wyszogrodzkg i Potudniowg
do petli na Cholerce. Dzieki temu rozwigzaniu, przy zaangazowaniu dodatkowo tylko
jednego autobusu, wiekszo$¢ osiedli charakteryzujgcych sie intensywng zabudowa, zyska
atrakcyjne potaczenie z Kgpieliskiem Miejskim w Sobédtce (kursy realizowane bedg co 60-
80 min).

Linia A - uzupeknienie oferty zwyktych linii dziennych w ptockiej komunikacji miejskiej,
stanowi linia pospieszna A, taczaca Podolszyce z Bramg I Orlenu, trasg identyczng jak linia
35, ale z ograniczong liczbg przystankdéw posrednich poza Podolszycami. Dla linii A
pomiedzy Orlenem, a przystankami u zbiegu ulic Wyszogrodzkiej i Szarych Szeregéw,
wyznaczono w obydwu kierunkach tylko dwa przystanki posrednie: Jachowicza / Bielska i
Pitsudskiego — Cotex. Na linii A zatozono obowigzywanie taryfy, jak na liniach zwyktych,
plus dodatkowo — jako forme promocji komunikacji miejskiej w dojazdach do pracy w PKN
Orlen - bezptatne przejazdy dla oséb posiadajgcych przy sobie wazny dowdd
rejestracyjny samochodu osobowego.

Linia 100 i 102 - z powodu znikomego wykorzystania, zatozono likwidacje tych linii
nocnych.

Linia N1 - w stosunku do najlepiej wykorzystanej linii nocnej 101_zaproponowano —
zgodnie z obecnym trendem krajowym i europejskim — zmiane jej oznaczenia na N1 i
pewng modyfikacje trasy. Z zajezdni na Kostrogaju trasa linii N1 prowadzi¢ bedzie przez
osiedla: tukasiewicza, Dobrzynska do Os. Skarpa (ulicami: Gwardii Ludowej, Batalionow
Chtopskich i Gaftczynskiego), skad dalej ulicami: Dobrzynska, Moscickiego, Miodowa,
Tysigclecia i Bielskg do centrum. Na kolejnym odcinku swojej trasy linia N1 bedzie miata
identyczny przebieg jak dzisiejsza linia 101 — az do al. Jana Pawfa II, po ktdérej pokonaniu
autobusy linii N1 zakonczg bieg na petli w Podolszycach (a nie — jak obecnie — w
Borowiczkach).



> Linie: 12, 25, 27, 28, 30 - trasy linii obstugujagcych Gmine Stupno, poprowadzone
zostang przez Podolszyce Potudnie alejg Jana Pawia II, uzupetniajgc oferte przewozowg
na tym odcinku do lub z centrum miasta.

Zaprezentowany nowy ukfad komunikacyjny KM — Ptock Sp. z 0.0.,, co do zasady
planowania tras linii i koordynowania ich rozktadow jazdy oraz przyjetych czestotliwosci
kursowania pojazdéw, nie rézni sie od zatozen przedstawionych w ,Propozycii rozwoju
komunikacji publicznej w Plocku’, przedstawionego Radzie Miasta Ptocka w czerwcu ub. roku.
Opracowana we wiasnym zakresie przez KM — Ptock Sp. z 0.0., propozycja nie bazowata jednak
na wynikach kompleksowych badan marketingowych, w zwigzku z czym zaproponowane
wczesniej rozwigzania w duzej mierze wynikaty z intuicji projektantdw, wspartej dyskusjami
panelowymi z pracownikami Dziatu Przewozéw Spdtki, w tym z kierowcami. Niniejsze
opracowanie jest ewaluacjg tej koncepcji, opartg o drobiazgowg analize wynikéw badan wielkosci
popytu, przeprowadzonych jesienig 2011 r. na wszystkich liniach ptockiej komunikacji miejskiej
oraz badan jego struktury i obliczen przychodowosci kurséw, przeprowadzonych w segmencie linii
podmiejskich. Witasnie z uwzglednienia wynikdéw tych badan wystepujg réznice w stosunku do
pierwotnej wersji koncepcji.

W przedstawionym Panstwu nowym schemacie zaproponowano, z uwagi na dazenie do
uzyskania wiekszej akceptacji spotecznej wprowadzanych zmian, pozostawienie dotychczasowej
numeracji linii, jedynie z niezbednymi jej modyfikacjami. W trakcie dalszych prac
przedwdrozeniowych zakfada sie takze zmiane nazewnictwa przystankéw autobusowych w sieci
komunikacyjnej.

W rezultacie wdrozenia od dnia 30 wrze$nia 2012 r. nowego uktadu komunikacyjnego,
funkcjonowanie wszystkich linii KM — Ptock Sp. z 0.0. oparte bedzie na wspdlnej czestotliwosci
modutowej, co w naszej opinii wptynie znaczaco na poprawe standardu obstugi najwazniejszych
ciggdw komunikacyjnych miasta. Wyniki badan marketingowych wykazaty bowiem bardzo duze
dysproporcje w zapetnieniach pojazdéw realizujgcych kolejne kursy danej linii w tym samym
kierunku. Zjawisko to jest wynikiem odmiennych czestotliwosci kursowania pojazdéw réznych linii
obstugujgcych wspolnie dany kierunek w obecnym uktadzie komunikacyjnym z powodu braku
synchronizacji ich rozktadow jazdy.

Po prezentacji nowego uktadu komunikacyjnego na Sesji Rady Miasta Ptocka w dniu 26
czerwca 2012 r., a takze uchwalenia nowej taryfy przewozowej, ktéra stanowi jego integralng
cze$¢, Spotka przystapita do procesu realizacji tak waznego dla wszystkich mieszkancéw naszego
miasta przedsiewziecia. Przygotowany zostat szczegdtowy harmonogram wdrozenia nowego
uktadu komunikacyjnego dla Gminy Miasta Ptock i gmin osciennych, gwarantujgcy
bezproblemowe wdrozenie systemu z dniem 30 wrzesnia 2012 r. Opracowane zostaty
szczegbtowe rozktady jazdy wszystkich linii autobusowych po zmianie, ktére wkrétce zostang
zaprezentowane Panstwu na naszej stronie internetowej.

Uchwalenie przez Rade Miasta Plocka nowej taryfy przewozowej pozwolito nam juz teraz
rozpocza¢ proces wdrazania nowego ukfadu komunikacyjnego. Z dniem 1 sierpnia 2012 r. — jak
wczesniej informowali$my na naszej stronie internetowej - wprowadzone zostang zmiany na
liniach 31, 32, 33, nalezacych do grupy linii zindywidualizowanych oraz jednej linii podstawowej
35, wraz z likwidacja linii 34. Zmiany te w petni uwzgledniajg zatozenia projektowe, obowigzujgce
dla nowego uktadu komunikacyjnego.

Jak wspomniano juz wczesniej na kompleksowoS¢ nowego systemu komunikacji publicznej
sktada sie réwniez taryfa przewozowa. Zgodnie z Uchwatg Rady Miasta Ptocka z dnia 26 czerwca
2012r. od 1 sierpnia br. zacznie obowigzywac nowa taryfa przewozowa, a wraz z nig nowe strefy



taryfowe na obszarze objetym przewozowymi $rodkami lokalnego transportu zbiorowego
$wiadczonymi przez Komunikacje Miejskg Ptock Sp. z 0.0. Zostata réwniez rozszerzona lista oséb
uprawnionych do przejazdow bezptatnych oraz ulgowych. Zmianie ulegly rowniez przepisy
porzadkowe dla gminnego transportu zbiorowego.

Nowa taryfa opfat zostata usystematyzowana i przyporzadkowana do poszczegdlnych
przystankéw w okresSlonych strefach taryfowych, a zmiane granic stref przewozowych ustalono w
taki sposdb, aby byty tozsame z granicami administracyjnymi gmin.

Zgodnie z nowag taryfa przewozowg od 1 sierpnia br. normalny bilet jednorazowy w
strefie A uprawniajgcy do jednego przejazdu jednym Srodkiem transportu od momentu
skasowania kosztowac bedzie 2,80 zt, natomiast ulgowy - 1,40 zk. Ponadto na liniach miejskich
przez catg dobe pasazerowie bedg mogli zakupic bilet u kierowcy, w postaci piecio - odcinkowego
karnetu, w cenie 7,00 zt, w ktorym jeden odcinek uprawnia do przejazdu ulgowego, dwa odcinki
uprawniajg do przejazdu normalnego od momentu skasowania. Nowoscig w Ptocku jest bilet 60
— minutowy w cenie 3,40 zt normalny, 1,70 zt - ulgowy, ktéry uprawnia do nieograniczonej
liczby przejazdéw do 60 minut od momentu skasowania (obowigzujacy w strefie A), natomiast w
strefie B, obowigzywac bedzie bilet 90 — minutowy, strefa B w cenie 7,40 zi normalny,
ulgowy - 3,70 zt, strefa C - 9,80 zt normalny, ulgowy - 4,90 zt. Wprowadzenie biletow
czasowych umozliwi pasazerom tatwe korzystanie z catego systemu komunikacyjnego.

Zmiana taryfy wprowadza réwniez rezygnacje z biletdw okresowych na jedng linie i
zastgpienie ich biletem na wszystkie linie w okreslonej strefie przewozowej. Od 1 sierpnia
fundamentem nowej taryfy przewozowej bedzie bilet okresowy sieciowy,
umozliwiajacy pasazerom korzystanie z wszystkich zalet, na ktére pozwoli nowy
uklad komunikacyjny w postaci zsynchronizowanych linii komunikacyjnych. Bilet
sieciowy obowigzywac bedzie na wszystkich liniach w granicach administracyjnych miasta - cena
biletu sieciowego jest nizsza od dotychczas sprzedawanego biletu okresowego, i ksztaltuje sie
nastepujaco: w strefie A (30 dniowego) wynosi 72,00 zt normalny, ulgowy - 36,00 zt. W
strefie B cena biletu dtugookresowego (30 — dniowego) uprawniajgcego do przejazdu na
wszystkich liniach dziennych wynosi 130,00 zt normalny, ulgowy - 65,00 zt, w strefie C
cena biletu normalnego 180,00 zi, ulgowego - 90,00 zi.

Uchwata Rady Miasta Ptocka wprowadza nowy bilet jednorazowy wazny w strefie G —
obowigzujacy podczas przejazddw w granicach administracyjnych jednej gminy, uprawniajacy do
jednego przejazdu, jednym Srodkiem S$rodka transportu od momentu skasowania, cena biletu
normalnego 4,40 zi, ulgowego - 2,20 zi.

Uchwata wprowadza réwniez nowe zasady podrézowania liniami nocnymi. Zniesiona zostata
taryfa nocna, za korzystanie z tych linii bedzie obowigzywac optata wedtug stawki dziennej.
Ponadto optacie nie bedzie podlegac przewozenie bagazu, zwierzat, wozkéw, z ktérych korzystajg
dzieci do lat 4 oraz wozkdw inwalidzkich, z ktdrych korzysta osoba niepetnosprawna.

Dla posiadaczy ,Plockiej Karty Familijnej 3+” przy zakupie biletu diugookresowego
imiennego, elektronicznego, 30-dniowego, uprawniajgcego do przejazdow w strefie A
obowigzywac bedzie 50% ulgi w stosunku do ceny normalnego dtugookresowego biletu — znizka
obejmowac bedzie dorostych cztonkéw rodzin, natomiast 75% ulgi w stosunku do ceny biletu
normalnego dtugookresowego przewidziano dla cztonkdw rodzin - dzieci do 18 roku zycia lub 25
roku zycia w przypadku, gdy dziecko sie uczy lub studiuje.

W nowym uktadzie komunikacyjnym zostanie wprowadzona m.in. specjalna, pospieszna
linia A, ktorej trasa przebiegac bedzie: Podolszyce Potudnie - Armii Krajowej — Wyszogrodzka -
Pitsudskiego - Jachowicza - Kobylinskiego — tukasiewicza - Orlen Brama II — tukasiewicza —
Chemikdw - Orlen Brama I. Autobus linii A zatrzymywac sie bedzie na wszystkich przystankach na
Podolszycach, Pitsudskiego Cotex, Jachowicza Bielska, Orlen Brama II i Orlen Brama I. Uchwata
Rady Miasta na czas od 30 wrzesnia do 30 listopada br. wiascicielom lub wspdtwiascicielom



pojazdéw osobowych posiadajgcym w czasie przejazdu wazny dowdd rejestracyjny umozliwia
bezptatne korzystanie z przejazdéw tg linig. Przywilej ten od 1 grudnia br. na state obowigzywac
bedzie we wszystkie piatki.

Nowa taryfa przewozowa nie bedzie jednak taskawa dla podrézujacych bez waznego biletu.
Pasazer jadacy na ,gape” bedzie sie musiat liczy¢ z uiszczeniem optaty dodatkowej stanowigcej
100-krotnos¢ ceny biletu jednoprzejazdowego, normalnego, obowigzujgcego w strefie A, czyli
280 zi, natomiast za przejazd bez waznego dokumentu poswiadczajgcego uprawnienie do
bezptatnego lub ulgowego przejazdu obowigzywac bedzie optata dodatkowa w wysokosci 40-
krotnosci ceny biletu jednoprzejazdowego, normalnego, obowigzujgcego w strefie A, co jest
réwnowazne 112 zt.

TARYFA PRZEWOZOWA OBOWIAZUJACA OD 1 SIERPNIA 2012 ROKU
Rodzaje biletéw i optat w zt brutto (podatek VAT 8 %)

BILETY OBOWIAZUJACE WYLACZNIE W STREFIE A

Przejazd w obszarze wyznaczonym przez granice administracyjne Gminy - Miasto Ptock.

Rodzaj biletu

Normalny

Ulgowy [50%]

I. Bilety jednoprzejazdowe /na okaziciela/(uprawniajace do przejazdu na wszystkich liniach)

1. Bilet jednoprzejazdowy uprawniajagcy do jednego
przejazdu jednym kursem Srodka transportu od momentu
skasowania

2,80

1,40

2. Karnet 11-przejazdowy uprawniajgcy do 11
pojedynczych przejazdéw Srodkami transportu od momentu
skasowania (kazdego odcinka)

28,00

14,00

3. Karnet 5-odcinkowy (dostepny u kierowcy
autobusu) jeden odcinek uprawnia do przejazdu ulgowego,
dwa odcinki uprawniajg do przejazdu normalnego od
momentu skasowania

7,00

I1. Bilety krotkookresowe /na okaziciela/ (uprawniajace do przejazdu na wszystkich liniach)

1. Bilet 24-godzinny (dostepny takze u kierowcy

autobusu) uprawniajgcy do  nieograniczonej liczby 8,40 4,20
przejazddw w ciggu 24 h od momentu skasowania
2. Bilet 60-minutowy uprawniajgcy do nieograniczonej 340 170

liczby przejazdéw do 60 minut od momentu skasowania.

III. Bilety dlugookresowe /imienne/ elektroniczne (uprawniajace do przejazdu na wszystkich

liniach)

1. Bilet 15-dniowy uprawniajacy do nieograniczonej liczby
przejazdow do godziny 23.59 pietnastego dnia terminu
waznosci

40,00

20,00

2. Bilet 30-dniowy uprawniajacy do nieograniczonej liczby
przejazdow do godziny 23.59 trzydziestego dnia terminu
waznosci

72,00

36,00

3. Bilet 90-dniowy uprawniajgcy do nieograniczonej liczby
przejazdow do godziny 23.59 dziewiecdziesigtego dnia
terminu waznosci

190,00

95,00




4. Bilet 30-dniowy wazny od poniedziatku do piatku
uprawniajgcy do nieograniczonej liczby przejazdéw do godziny
23.59 trzydziestego dnia terminu waznosci

60,00

30,00

BILET OBOWIAZUJACY WYLACZNIE W STREFIE G

Przejazd wytgcznie w granicach administracyjnych jednej z obstugiwanych gmin (Bielsk, Brudzen Duzy,
Gabin, Gozdowo, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stupno, Stara Biata) z wytgczeniem obszaru wyznaczonego

przez granice administracyjne Gminy — Miasto Ptock (strefa A)

Rodzaj biletu

Normalny

Ulgowy [50%]

IV. Bilet jednoprzejazdowy /na okaziciela/ (uprawniajacy do przejazdu na

liniach dziennych)

1. Bilet jednoprzejazdowy uprawniajgcy do jednego
przejazdu jednym kursem S$rodka transportu od momentu
skasowania

4,40

2,20

BILETY OBOWIAZUJACE W STREFIE B

Przejazd w obszarze wyznaczonym przez granice administracyjne dwoch bezposrednio sasiadujgcych gmin.

Rodzaj biletu

Normalny

Ulgowy [50%]

V. Bilety jednoprzejazdowe /na okaziciela/ (uprawniajace do przejazdu na wszystkich liniach

dziennych)

1. Bilet jednoprzejazdowy uprawniajacy do przejazdu
jednym Srodkiem transportu od momentu skasowania

6,00

3,00

VI. Bilety krotkookresowe /na okaziciela/(uprawniajace do przejazdu na wszystkich liniach

dziennych)

1. Bilet 90-minutowy uprawniajagcy do nieograniczonej
liczby przejazdéw do 90 minut od momentu skasowania

7,40

3,70

VII. Bilety dlugookresowe /imienne/ elektroniczne (uprawniajace do przejazdu na wszystkich

liniach dziennych)

1. Bilet 15-dniowy uprawniajacy do nieograniczonej liczby
przejazdow do godziny 23.59 pietnastego dnia terminu
waznosci

74,00

37,00

2. Bilet 30-dniowy uprawniajgcy do nieograniczonej liczby
przejazdow do godziny 23.59 trzydziestego dnia terminu
waznosci

130,00

65,00

3. Bilet 90-dniowy uprawniajgcy do nieograniczonej liczby
przejazddw do godziny 23.59 dziewiecdziesigtego dnia
terminu waznosci

340,00

170,00

BILETY OBOWIAZUJACE W STREFIE C

Przejazd w obszarze wyznaczonym przez granice administracyjne trzech i wiecej sasiadujgcych ze soba

gmin.




Rodzaj biletu Normalny Ulgowy [50%]

VIII. Bilety jednoprzejazdowe /na okaziciela/ (uprawniajace do przejazdu na wszystkich
liniach dziennych)

1. Bilet jednoprzejazdowy uprawniajacy do przejazdu

jednym Srodkiem transportu od momentu skasowania 8,00

4,00

IX. Bilety krotkookresowe /na okaziciela/(uprawniajace do przejazdu na wszystkich liniach
dziennych)

1. Bilet 90-minutowy uprawniajagcy do nieograniczonej

liczby przejazddéw do 90 minut od momentu skasowania. 9,80

4,90

X. Bilety dlugookresowe /imienne/ elektroniczne (uprawniajace do przejazdu na wszystkich
liniach dziennych)

1. Bilet 15-dniowy uprawniajgcy do nieograniczonej liczby

przejazdéw do godziny 23.59 pigtnastego dnia terminu. 100,00

50,00

2. Bilet 30-dniowy uprawniajgcy do nieograniczonej liczby
przejazdow do godziny 23.59 trzydziestego dnia terminu
waznosci.

180,00 90,00

3. Bilet 90-dniowy uprawniajgcy do nieograniczonej liczby
przejazdow do godziny 23.59 dziewiecdziesigtego dnia
terminu waznosci.

470,00 235,00

Zatgcznik Nr 2 do uchwaty Nr 398/XXV/2012 Rady Miasta Ptocka z dnia 26 czerwca 2012 roku

okreslajacy sposob ustalania wysokosci optat dodatkowych i optaty manipulacyjne;j.

I. Optaty dodatkowe:

Sposob okreslenia optaty dodatkowej

1. Opfata dodatkowa za przejazd bez odpowiedniego
dokumentu przewozu (biletu)

Stanowi 100—krotno$¢ ceny biletu
jednoprzejazdowego normalnego, obowigzujgcego
wytacznie w strefie A

2. Optata dodatkowa za przejazd bez waznego
dokumentu  pos$wiadczajgcego  uprawnienie  do
bezptatnego lub ulgowego przejazdu.

Stanowi 40—krotnos¢ ceny biletu
jednoprzejazdowego normalnego, obowigzujacego
wytacznie w strefie A.

3. Optata dodatkowa za naruszenie przepiséw o
przewozie rzeczy i zwierzat w szczegolnosci za zabranie
ze sobg do Srodka transportu rzeczy wylgczonych z
przewozu albo rzeczy dopuszczonych do przewozu na

Stanowi 20—krotnos¢ ceny biletu
jednoprzejazdowego normalnego, obowigzujgcego
wylacznie w strefie A.

warunkach szczegdélnych bez zachowania tych
warunkow.
4. Opfata dodatkowa za spowodowanie przez | Stanowi 150—krotnos¢ ceny biletu

podroznego zatrzymania lub zmiany trasy Srodka
transportowego bez uzasadnionej przyczyny

jednoprzejazdowego normalnego, obowigzujgcego
wytacznie w strefie A.

5. Optaty dodatkowe wymienione w punkcie 1, 2 i 3
uiszczone u kontrolera w autobusie lub w ciagu 7 dni
liczonych od daty wystawienia wezwania do zaptaty w
kasie firmy wystawiajgcej wezwanie.

Obniza sie odpowiednio o 30%

I1. Inne oplaty:

Sposodb okreslenia optaty

1. Optata manipulacyjna za czynnosci zwigzane ze
zwrotem albo umorzeniem optaty dodatkowej

Stanowi 10% wysokosci
zwracanej lub umarzanej

opfaty dodatkowej

2. Przewoz:

Nie podlega optacie




- bagazu,

- zwierzat,

- wozkéw z ktdrych korzystajg dzieci do lat 4

- wozkow inwalidzkich z ktdrych korzysta
osoba niepetnosprawna

Schemat z nazwami przystankéw obowigzujgcymi do 29.09.2012r.
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Schemat z nazwami przystankéw obowigzujgcymi od 30.09.2012r.
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Mamy nadzieje, ze zaprezentowane zmiany w systemie komunikacyjnym, w potaczeniu
z zakupem nowego taboru autobusowego a takze systemem sprzedazy biletow w automatach
biletowych, zamontowanych w kazdym pojezdzie, zapewnig wysokg jakos$¢ obstugi przewozowej
naszych pasazeréw i spotkajg sie z Panstwa uznaniem.



	Nowy układ komunikacyjny dla miasta Płocka i gmin ościennych obowiązujący od 30 września 2012 r.

