Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Plocku

Aktualnie w ramach ptockiej komunikacji miejskiej funkcjonuja 42 linie autobusowe - 39
linii dziennych, oznaczonych numerami: 0, 2, 3, 4, 7, 10, 13, 14, 15, 19, 20, 22, 24, 26,
31, 32, 33, 35, 37, 60, 61, 62, 100, 101, 102, 103, 104, 105, 110, 111, 112, 120, 130,
140, 160, A, B, L1 i L2 oraz 3 linie nocne: N1, N2 i N3, organizowane przez Gmine -

Miasto Ptock. Ponadto w okresie letnim uruchamiane sa dwie linie sezonowe nr 43 i 44.

Poszczegdlne grupy linii obejmowaty odpowiednio:

= dwadziescia siedem linii miejskich (0, 2, 3, 4, 7, 10, 13, 14, 15, 19, 20, 22,
24, 26, 31, 32, 33, 35, 37, 60, 61, 62, A, B, N1, N2 i N3) - o trasach w calosci
zawierajacych sie w granicach administracyjnych miasta Ptocka lub wykraczajacych
nieznacznie poza te granice, ale skoncentrowanych przede wszystkim na obstudze
obszaru miasta;

= szesnascie linii podmiejskich (100, 101, 102, 103, 104, 105, 110, 111, 112,
120, 121, 130, 140, 160, L1 i L2) - o trasach tgczacych miasto Plock z
miejscowosciami w pozostatych gminach obstugiwanych ptocka komunikacjg miejskg
lub zawierajgcych sie w catosci w obszarach tych gmin (do tej podgrupy linii nalezg
dwie - L1 i L2).

Specyficzng cechg ptockiej komunikacji miejskiej na skale miast podobnej wielkosci
jest mocno rozbudowany segment potgczen podmiejskich - taki charakter wg danych w
maja 2019 r. miato az 16 sposrdd 43 linii catorocznych, tj. 37%.

Funkcjonujacy w Ptocku model organizacji i zarzadzania komunikacjg miejska zaktada
odrebnos¢ organizacyjng sfery zarzadzania od dziatalnosci przewozowej. W imieniu
Prezydenta Miasta Plocka, role organizatora komunikacji miejskiej petni Wydziat
Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego, a w nim - Zespo6t Transportu
Publicznego i Zezwolen, natomiast wykonawstwo catosci przewozéw powierzone zostato
jedynemu operatorowi, majgcemu status podmiotu wewnetrznego - Komunikacji
Miejskiej — Ptock Sp. z o0.0., z siedzibg przy ul. Przemystowej 17 w Plocku. Model ten jest
zgodny z zapisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2011 Nr 5 poz. 13).

Przewozy realizowane sg na podstawie umowy wykonawczej, ktdrg zawarto 4 wrzesnia
2018 r. na okres 10 lat.

Obstugiwane przez KM - Plock Sp. z 0. 0. miejscowosci oscienne potozone s w
dziewigciu jednostkach administracyjnych (o$miu wchodzacych w sktad powiatu ptockiego
i jednej wchodzacej w sktad powiatu sierpeckiego), w oparciu o porozumienia
miedzygminne Gminy Ptock z gminami osciennymi: Bielsk, Brudzen Duzy, Gabin,
Gozdowo w powiecie sierpeckim, Nowy Duninow, Radzanowo, Stupno, Stara Biala,

Starozreby, sezonowo Lack.



Siec linii ptockiej komunikacji miejskiej obstuguje obszar zamieszkaty przez 193 788
os6b’.

W dniu powszednim najwiecej kurséw wykonywanych jest na liniach 3 i 22 -
odpowiednio 136 i 135 kursow. Kolejng pod wzgledem liczby wykonywanych kursow jest
linia 19, na ktérej w dniu powszednim wykonywanych jest 110 kurséw. Préog 60 kursow
na dobe przekraczajq jeszcze tylko dwie linie 7 i 14 —odpowiednio 62 i 61 kurséw.

W sobote najintensywniej obstugiwanymi liniami sg linie 3, 22, (86 i 84 kursy) oraz
linia nr 7 (42 kursy). W niedziele, podobnie jak w sobote, najintensywniej obstugiwane sg
linie 3 i 22, na ktérych realizowanych jest 84 i 85 kursow.

Na liniach ptockiej komunikacji miejskiej wykonywane sa 1.383 kursy w dniu
powszednim (nauki szkolnej), 686 kursow w sobote i 657 kursow w niedziele. Liczba
kurséw oferowana w sobote stanowi 49,4% liczby kurséw w dniu powszednim i 47,3% w
niedziele.

W dniu powszednim najwiekszg liczbe kilometrow wykonuje linia nr 3 - 1 916 km.
Kolejnymi potgczeniami charakteryzujgcymi sie znaczacg dzienng pracg eksploatacyjng
(powyzej 1 tys. km), sg linie nr: 22, 19 i 7, na ktérych zaplanowano odpowiednio:
1580, 1415 oraz 1150 km. Najmniej kilometréw w dniu powszednim wykonuje
natomiast linia nocna nr N3 (14 km), 61 (17 km), N2 (31 km), L1 (54 km), 37 (70 km),
62 (77 km).

Liczba kilometréw wykonywana na liniach miejskich w poszczegoéinych
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Liczba kilometréw wykonywana na liniach podmiejskich w poszczegolnych
rodzajach dni tygodnia
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W dniu powszednim (nauki szkolnej), autobusy ptockiej komunikacji miejskiej
wykonujg na liniach komunikacyjnych 21.478,1 km, w tym 14.397,4 km na liniach
miejskich (67,0%) i 7.080,7 km (33,0%) na liniach podmiejskich.

Udziat wozokilometrow realizowanych na liniach podmiejskich jest o prawie 1/3 wyzszy
niz udziat liczby kurséw. Jest to rezultatem wigkszej przecietnej dtugoéci kurséw w
segmencie linii podmiejskich (najdtuzsza miejska linia nr 2 ma ponad 20 km, najdiuzsza
linia podmiejska nr 111 ma ponad 29 km).

W sobote w catej sieci komunikacyjnej wykonywanych jest 10.301,3 km (47,9%
wielkosci pracy eksploatacyjnej w dniu powszednim), w niedziele - 9.868,9 km
(odpowiednio 45,9 i 95,8% liczby kilometréw w dniu powszednim i w sobote).

Udziat segmentu linii miejskich w dni weekendowe jest juz znacznie wyzszy niz w dniu
powszednim i wynosi 75,2% w sobote oraz 76,2% w niedziele (na linie podmiejskie
przypada odpowiednio 24,8 i 23,8%).

Najwigkszy udziat w liczbie kilometréw wykonywanych w przecietnym miesigcu ma
linia miejska 3 - 9,5%. Kolejng pod wzgledem liczby wykonywanych kilometrow jest linia
22, 7z udziatem w catkowitej miesiecznej liczbie kilometréw na poziomie 7,8%. Znaczny
udziat w liczbie wykonywanych kilometréw osiaga ponadto lina: 19, 7 i 2 (odpowiednio
7,0, 5,6 i 5,0%). W segmencie potaczeri podmiejskich najwiekszy udziat w liczbie
kilometrow wykonywanych w przecietnym miesiagcu ma linia 130 - 4,2% (siodma w
kolejnosci, jeszcze po miejskiej linii 20 z udziatem 4,6%).

Operator ptockiej komunikacji miejskiej - Komunikacja Miejska - Ptock Sp.zo. 0. -
przeznacza do obstugi linii komunikacji miejskiej autobusy reprezentujace osiem réznych

typéw taboru: od minibuséw o diugosci okoto 8 m do autobuséw przegubowych o



dtugosci 18 m. Strukture i $rednig wieku eksploatowanego taboru przedstawiajg ponizsze
wykresy.,

Sposrod 112 pojazdéw przeznaczanych do obstugi sieci komunikacyjnej, tylko 8 nie
jest niskopodtogowych. Wséréd nich 6 szt. stanowig $redniopodiogowe autobusy
standardowe Mercedes-Benz 0345 oraz 2 - minibusy wysokopodiogowe Kapena

Cacciamali.

Sredni wiek oraz iloé¢ taboru (od 2000 r. do chwili obecnej)
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Charakterystyczng cecha operatora ptockiej komunikacji miejskiej jest catkowity brak
w jego flocie pojazdéw z segmentu pojemnosciowego midi.
W catej sieci komunikacyjnej obowigzuje taryfa strefowa, dzielaca obstugiwany obszar
na 4 strefy: miejska (A) oraz na trzy strefy gminne;
= strefe B - obejmujaca gmine Gabin, Nowy Duninéw, Radzanowo, Stara Biata, Stupno
i tack, przy czym bilety obowigzujace w strefie B uprawniajg do przejazdéw w strefie
miejskiej (A) oraz w wyzej wymienionych gminach strefy B;

= strefe C - obejmujacg gmine Bielsk, Brudzen Duzy, Gozdowo i Starozreby, przy czym
bilety obowigzujgce w strefie C uprawniaja do przejazdéw w strefie miejskiej (A),

strefie B oraz wczesniej wymienionych gminach strefy C;
= strefg G - obejmujacy granice administracyjne jednej z wyzej wymienionych gmin (z

wytaczeniem obszaru Wyznaczonego przez granice administracyjne Gminy - Miasto

Ptock).

Wewnatrz  poszczegdlnych  stref obowiazuje taryfa jednolita. Cene biletu
jednoprzejazdowego przesiadkowego (45-minutowego) normalnego - waznego w strefie
miejskiej (A) - okreslono na poziomie 3,20 zt. Bilety jednorazowe posiadajg ceche
korespondencyjnosci, czyli umozliwiaja przesiadanie sie dowolng liczbe razy w zatozonym
czasie bez koniecznosci ponoszenia dodatkowej optaty.

Ceng biletu jednoprzejazdowego przesiadkowego (60-minutowego) normalnego,
upowazniajgcego do przejazdow w  obszarze wyznaczonym przez granice
administracyjne:

* dwdch sasiadujacych ze sobg gmin (A-B lub B-C) - okres$lono na poziomie 5,00 zt;
* trzech i wigcej sasiadujacych ze sobg gmin - okreslono na poziomie 7,60 zi.

Granice taryfowe stanowig granice administracyjne gmin potozone miedzy
przystankami.

Wszystkie ceny biletéw ulgowych ustalono na poziomie 50% cen biletéw normalnych.

Wyjatek stanowia bilety 30-dniowe wazne w strefie A, ktore dla cztonkéw rodzin (dzieci -



do 18. roku zycia lub do 25. roku zycia w przypadku, gdy dziecko uczy sie lub studiuje)
korzystajgcych z ,Ptockiej Karty Familijnej 3+" sa dostgpne z ulgg 75%.

W taryfie optat obowigzujq takze bilety krotkookresowe na okaziciela - 24-godzinne:
= wazny w strefie miejskiej (A) - w cenie 12,00 z;
= wazny w dwoch i wiekszej liczbie sasiadujgcych ze soba gmin — w cenie 20,00 zt.

Dodatkowo, taryfe optat jednorazowych w strefie miejskiej uzupetniajg bilety grupowe
w cenie 3,20 zt x liczba osob.

Dla kazdej ze stref przewidziane sg bilety okresowe: 15-, 30- i 90-dniowe - w wersji
imiennej.

Dodatkowo w okresie wakacyjnym 2019 r. wprowadzono bilety weekendowe
(sezonowe) w cenie 10,00 zt dla jednej osoby i 20,00 zt grupowy (maksymalnie 5 osob).
Bilety te dostepne byty jedynie w aplikacji mobilnej.

Najlepsze efekty ekonomiczne i spoteczne zapewnia taryfa optat promujaca statych
uzytkownikow komunikacji miejskiej - nabywcdéw biletéw okresowych sieciowych -
ktorych cena powinna sie ksztattowac jako rownowartos¢ 25-30 biletdw jednorazowych.
W Plocku cene miejskiego sieciowego biletu 30-dniowego (waznego codziennie)
skalkulowano jako 28-krotnosc¢ ceny biletu jednorazowego. W strefie taryfowej B cena
biletu 30-dniowego (waznego codziennie) réwniez stanowita rownowartosc¢ cen 28 biletéw
jednorazowych, a w strefie taryfowej C — rownowartos¢ cen 25 biletéw jednorazowych.

Bilety z ulgg 50% przystugujg grupom osob uprawnionych ustawowo do ulg
w komunikacji miejskiej (czyli studentom i kombatantom) oraz m.in. uczniom (w strefie
taryfowej A uczniowie ptockich szkét podstawowych posiadajg uprawnienie do przejazdéw
bezptatnych), emerytom (po ukoriczeniu 70 roku zycia) i rencistom, dzieciom do 7. roku
zycia (w strefach taryfowych B, C i G), a takze osobom niepetnosprawnym posiadajgcym
umiarkowany stopien niepetnosprawnosci i honorowym dawcom krwi, po oddaniu 900

mililitréw krwi w okresie jednego roku.



Poréwnanie cen podstawowych biletéw w miastach o podobnej wielkosci
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Badania popytu

W 2019 r. podobnie jak w 2011 r. Gmina Plock zlecita firmie zewnetrznej
przeprowadzenie kompleksowych badan popytu w catej sieci komunikacji miejskiej.

Podstawowym celem badari marketingowych, miato by¢ dostarczenie informacji o
wielkosci oraz rozktadzie przestrzennym i czasowym popytu na ustugi przewozowe, a
nastepnie wykorzystanie wynikéw tych badan w projektach zmian w ofercie przewozowej.

W segmencie linii podmiejskich zrealizowano dodatkowo badania struktury popytu,
ktére w pofaczeniu z badaniami wykorzystania biletéw, umozliwiajg okreslenie
przychodowosci tych linii.

Co do zasady, jakiekolwiek zmiany oferty przewozowej w transporcie publicznym,
powinny byc¢ oparte na szczegétowej analizie wynikéw badan potrzeb przewozowych lub
popytu. Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalaja na okreélenie
potencjalnej wielkosci popytu na nowo uruchamianych potaczeniach komunikacyjnych i
powinny przesadzac o celowosci ich uruchamiania. Badania popytu dajg natomiast obraz
wykorzystania istniejacej juz oferty przewozowej i wyznaczajg obszary jej niezbednej
modyfikacji. Pozadanym dziataniem jest prowadzenie pomiaréw sprawdzajacych po
kazdorazowym dokonaniu zmian w rozkfadach jazdy, gdyz badania takie dostarczajg
informacji o skutkach wprowadzonych korekt.



W Plocku, zgodnie z zaleceniami metodologicznymi, wymagano przeprowadzenia
badan wielkosci popytu przy zastosowaniu techniki obserwacji wewnatrzpojazdowej.

Badania marketingowe wielkosci popytu objety okreslenie:

» liczby pasazerow we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim, w

sobote i niedzielg;

» liczbe pasazerow wysiadajacych, wsiadajgcych i pozostajacych w pojezdzie

po ruszeniu z kazdego przystanku;

= rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkéw pomiedzy przystankami

weziowymi.

Dodatkowo, we wszystkich kursach na liniach podmiejskich badaniu poddano takze
rodzaj biletdw wykorzystywanych przez pasazerdow, rodzaj uprawnien upowazniajacych
do przejazdéw ulgowych i bezptatnych oraz liczbe oséb podrézujacych bezptatnie bez
stosownych uprawnien (tzw. gapowiczéw). Zebrane w ten sposéb dane umozliwity
okreslenie struktury popytu dla catego segmentu linii podmiejskich.

Ze wzgledu na dlugotrwaty strajk w sektorze oswiaty, odbywajacy sie w dniach 8-27
kwietnia 2019 r. i pdzniejsze egzaminy maturalne, badania przeprowadzone byty
czesciowo w maju i w ciggu jednego weekendu czerwcowego. Wybrane do badan dni -
zgodnie z zaleceniami metodologicznymi — najlepiej odzwierciedlaty typowy dla wiosny
2019 r. poziom mierzonego popytu na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej.

Za typowe, reprezentatywne dni powszednie, uznaje sie dni w sSrodku
tygodnia: wtorek, srode i czwartek. Zalecenia te wypetniono.

Jak wskazuja doswiadczenia z miast, w ktorych juz po wejsciu w Zzycie nowych
requlacji, zbadano popyt na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej zaréwno w
niedziele handlowga, jak i niehandlowg - w niedziele niehandlowa popyt spada nawet o
15% w stosunku do jego wielkosci w niedziele handlowg. Spadek ten nie przektada sie
jednak na proporcjonalny wzrost popytu w sobote poprzedzajacg niedziele handlowg -
przyrost liczby pasazeréw w stosunku do soboty poprzedzajacej niedziele niehandlowg
ksztattuje sie mniej wiecej na poziomie potowy spadku w niedziele.

Z powyzszych przyczyn, ze wzgledu na docelowy catkowity zakaz handlu w niedzielg,
zasadne jest zorganizowanie badan wytacznie w soboty przed niedzielami niehandlowymi

oraz w niedziele niehandlowe i takie rozwigzanie przyjeto tez w Ptocku.

Badania popytu wykazaty

ze w dniu powszednim najwiecej pasazerow, zarowno w skali calej sieci
komunikacyjnej, jak i segmencie linii miejskich, przewieziono na linii 3 — 7.777 o0s6b.
Kolejnymi, pod wzgledem wielkosci przewozéw w tym rodzaju dnia, okazaty sie linie 22 i
19, (6.318 i 6.127 oséb). Zadna z pozostatych linii miejskich nie przekroczyta progu

3 tys. pasazerow. Przewozy w miare intensywne i do$¢ mocno zblizone do siebie



wielkoscig, zarejestrowano takze na liniach miejskich: 20 (2.755 osdb), 26 (2.692
osoby), 14 (2.638 osdb), 35 (2.555 oséb) i 7 (2.347 0s6b).

W segmencie pofaczen podmiejskich najwigksze przewozy odnotowano na linii 103,
z ktorej ustug skorzystaly 1.004 osoby. Kolejnymi, pod wzgledem wielkosci przewozéw
wtym rodzaju dnia, okazaly sig¢ linie podmiejskie: 102, 111 i 130, z przewozami
dziennymi na poziomie odpowiednio: 850, 971 i 840 os6b. Intensywne przewozy
zarejestrowano takze na liniach 100 i 140 - odpowiednio: 775 i 750 oséb. Zadna z

pozostatych linii podmiejskich nie przekroczyta progu 700 pasazerow.

Liczba pasazerow ogétem na liniach miejskich
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Liczba pasazerow ogoétem na liniach podmiejskich
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*od 1 wrzesnia 2019 r. linia nr 121 zostata zlikwidowana

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi przewozowe plockiej komunikacji miejskiej
uksztattowat sie na poziomie 51.038 pasazerow, wsrod ktorych 82,9% (42.323 osoby)
stanowili pasazerowie linii miejskich, a 17,1% (8.715 o0s6b) - pasazerowie linii
podmiejskich.

Z oémiu najlepiej wykorzystanych linii miejskich (3, 7, 14, 19, 20, 22, 26 i 35) w dniu
powszednim skorzystato az 33.209 pasazerow, czyli ponad 78% ogotu pasazerdow tego
segmentu potgczen oraz ponad dwie trzecie (65%) ogdtu wszystkich pasazerow plockiej
komunikacji miejskiej. Cechy oferty przewozowej na tych liniach (czestotliwosc i
rytmicznos¢ kursow, kierowany do ich obstugi tabor) determinujg wiec jakos¢ ustug
ptockiej komunikacji miejskiej dla zdecydowanej wiekszosci jej pasazerow.

Najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim autobusy linii 19, przewozgce w
przeliczeniu na kilometr 4,3 pasazeréw, czyli o 48% wiecej od wartosci przecietnej dla
wszystkich linii miejskich. Na niewiele nizszym poziomie - 4,1 pasazerow w przeliczeniu
na kilometr - wykorzystane byly pojazdy obstugujace linie 3. Za bardzo dobre nalezy
uznac takze wykorzystanie autobuséw linii 22, ktére wyniosto 4,0 pasazeréw na kilometr.

W segmencie potgczen miejskich najstabiej wykorzystane w dniu powszednim byty
natomiast pojazdy linii nocnych, w ktérych odnotowano nastepujgce wyniki:

= N3 - 0,0 pas/km (catkowity brak pasazeréw);

11



* N1 - 0,4 pas/km;
* N2 -0,5 pas/km.

Przecigtne wykorzystanie pojazdéw w sobote w skali catej sieci komunikacyjnej byto
0 8,3% wyzsze niz w dniu powszednim, a w segmencie potaczen miejskich - wyzsze o
10,3% niz w dniu powszednim.

W skali catej sieci komunikacyjnej wielkog¢ popytu w niedziele stanowita rownowartogé
27,7% wielkosci popytu w dniu powszednim i 52,4% w sobote - przy analogicznych
stosunkach podazy ustug, mierzonej liczba wozokilometréw, odpowiednio 45,9 i 95,8%.
Stosunek wielkosci podazy w niedziele wzgledem soboty byt blisko dwukrotnie wyzszy od
analogicznego stosunku wielkosci popytu.

Popyt w segmencie potaczeri miejskich w niedzielg uksztaltowat sie na poziomie
12.839 pasazerow, tj. 30,3% wielkodci Popytu w dniu powszednim i62,5% popytu
w sobote (przy stosunkach podazy wynoszacych odpowiednio 52,21 97,1%).

Na trzech liniach o najwiekszym popycie: 3, 19 i 22 przewieziono w niedziele 52,7%
ogotu pasazeréw segmentu potaczen miejskich oraz 47,9% catkowitej liczby pasazeréow
ptockiej komunikacji miejskiej w tym rodzaju dnia tygodnia.

Pomimo nizszej wielkosci podazy ustug, z uwagi na znaczaco nizszy popyt, w skali
catej sieci komunikacyjnej $rednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele byto az o0 46,1%
nizsze niz w sobote i 0 41,7% nizsze niz w dniu powszednim, a w segmencie potaczen
podmiejskich — 0 46,9% nizsze niz w sobote oraz 0 41,4% nizsze niz w dniu powszednim.

W skali przecietnego miesigca popyt na ustugi ptockiej komunikacji miejskiej
uksztattowat sie na poziomie 1.250.535 pasazerow, z ktérych 84,1% (1.051.298 0soéb) to
pasazerowie segmentu linii miejskich, a 15,9% (199.237 osdb) - linii podmiejskich.

Na 12 z 27 linii miejskich, tj. na liniach: O, 3, 10, 14, 19, 20, 22, 24, 26, 33, 351 A,
udziat w przewozach pasazeréw (w odniesieniu do catej sieci komunikacyjnej) byt wyzszy
od udziatu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczba wykonywanych wozokilometréw
(takze w odniesieniu do catej sieci komunikacyjnej). Byly to wiec najbardziej efektywne
eksploatacyjnie linie miejskie komunikacji miejskiej w Ptocku. Najkorzystniej pod tym
wzgledem wypadta linia 19, na ktérej udziat w przewozach pasazeréw stanowit 179%
udzialu w pracy eksploatacyjnej. Bardzo dobrze wypadty takze pozostate linie
priorytetowe - 3 i 22 - na ktérych udzialy w przewozach pasazerdow stanowity
odpowiednio 164 i 165% udziatéw w pracy eksploatacyjnej.

Przecietne dla catej sieci komunikacyjnej  ptockiej komunikacji  miejskiej
sredniomiesigczne wykorzystanie pojazdéw - 2,3 pasazeréw na kilometr — osiggneto
wartosc¢ bardzo niska, jak na miasto o liczbie mieszkancéw okoto 120 tys.

Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze uzyskany wynik zostat zdeterminowany wzglednie
stabym wykorzystaniem pojazdéw w rozbudowanym segmencie pofaczen podmiejskich.

W segmencie linii miejskich Sredniomiesieczne wykorzystanie pojazdéw byto o 21,7%
wyzsze niz dla catej sieci komunikacyjnej i wyniosto 2,8 pasazerdw na kilometr.
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W okresie prowadzenia badan marketingowych w 2019 r. obszar obstugiwany liniami
ptockiej komunikacji miejskiej zamieszkiwato 193.788 osdb. Zarejestrowana miesigczna
liczba 0séb korzystajacych z ustug transportu zbiorowego - 1.250.535 pasazerow -
stanowita réwnowartosc¢ 6,5 przejazdow przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru
w skali miesigca. Wartosc te ocenic nalezy jako niska.

Podczas ostatnich kompleksowych badan wielkosci popytu, prowadzonych w 2011 r.,
miesieczna liczba pasazeréw ptockiej komunikacji miejskiej wyniosta 1.382.132 osoby. W
stosunku do 2011 r. popyt w skali miesigca spadt wiec o 131.597 pasazerdw, tj. 0 9,52%
(okoto 1% sSredniorocznie). Spadek ten zdeterminowata sytuacja na liniach podmiejskich,
gdyz w segmencie potaczen miejskich nastgpit wzrost wielkosci popytu - o 19.250 oséb
(1,9%). W tym samym czasie liczba pasaZzerdw linii podmiejskich spadta az o 150.847
oséb, czyli o 43,1%, pomimo dos¢ znacznego zwiekszenia zakresu przestrzennego
obstugi obszaru podmiejskiego.

Dla porownania oferta przewozowa w 2019 r. w dniu powszednim byfa nieco mniejsza
w skali catej sieci wzgledem 2011 r. (o0 18, tj. 1,3%), w sobote o 64 kursy (8,5%), a w
niedziele o 57 kursdéw (8,0%). W segmencie linii podmiejskich spadek liczby kursow w
stosunku do 2011 r. byt zdecydowanie wyzszy i wyniést odpowiednio: 82 kursy w dniu
powszednim (18,9%), 95 kurséw w sobote (40,6%) i 102 kursy w niedziele (45,5%).
Zlikwidowano z uzgodnieniu z gminami kursy nie wykorzystywane przez pasazerow, w
gminie Stupno likwidowano w tym okresie 4 z 5 istniejgcych linii.

Od tego czasu wzrosta natomiast liczba kursow w segmencie linii miejskich: o 74 kursy
w dniu powszednim (7,7%), o 41 kursow w sobote (8,1%) i o 55 kurséw w niedziele

(11,5%).

Propozycje zmian w ofercie przewozowej

Przestankg zmian w podazy ustug przewozowych na liniach miejskich sgq m.in.
wplywajace do Urzedu Miasta postulaty, dotyczace objecia komunikacja miejskg nowych
ulic i rejonéw miasta.

Jeden z takich postulatow dotyczy wprowadzenia komunikacji miejskiej na osiedle
Gorna. Mieszkancy najdalej potozonych budynkdéw wielorodzinnych wybudowanych na
tym osiedlu majg okoto 800 m do obstugiwanej komunikacjg miejskg ul. Wyszogrodzkiej,
dlatego oczekujg obstugi ulic potozonych blizej osiedla.

Kolejny postulat, zgtaszany w ostatnich latach wielokrotnie przez réznych
wnioskodawcdéw, dotyczy obstugi Starego Miasta pojazdami o dtugosci i pojemnosci
pasazerskiej mniejszej niz standardowa dla komunikacji miejskiej — z zapewnieniem
przystankéw w poblizu Ratusza oraz sadow - Rejonowego i Okrgegowego. Obecng
lokalizacje przystankéw komunikacji miejskiej — przy ulicach: Kwiatka, Sienkiewicza i

Bielskiej - mieszkanicy uznajg za niesatysfakcjonujacg, zwilaszcza w kontekscie
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mozliwosci dogodnego dojazdu samochodem osobowym do kazdej z wymienionych
instytucji.

Z opisywanym postulatem koresponduje  kolejny, dotyczacy catorocznego
wprowadzenia autobuséw na ul. Kazimierza Wielkiego - w okolice cmentarza oraz
niedawno powstatej nowej zabudowy wielorodzinnej.

Postulat wprowadzenia komunikacji miejskiej blizej zabudowy podnoszony jest takze
przez mieszkancow osiedli tukasiewicza i Kochanowskiego. Zgodnie z ich oczekiwaniami,
autobusy powinny pojawi¢ sie na ulicach: Zgliczynskiego, Rembielinskiego i
Kochanowskiego.

Wymienione osiedla charakteryzujg jedne z najwyzszych w kraju wskazniki gestosci
zaludnienia. Wybudowano je z mysla przede wszystkim o pracownikach Orlenu, w okresie
powstawania kombinatu petrochemicznego w Plocku. Aktualnie, znaczng czes$é
mieszkancow tych osiedli stanowig juz osoby w wieku poprodukcyjnym, dla ktérych dtuga
droga dojscia do Ilub z najblizszego przystanku autobusowego stanowi powazne
utrudnienie. Mieszkaricy osiedla Tysiaclecia najblizsze przystanki majq przy ul.
tukasiewicza (od zachodniej strony osiedla), przy ulicach Batalionéw Chtopskich i
Narodowych Sit Zbrojnych (od pétnocy) oraz przy ul. Tysigclecia (od strony potudniowej).
Po wschodniej stronie osiedla, ul. Przemystowa, nie prowadzi zadna stata trasa linii
autobusowej (w zwigzku z remontem ul. Tysigclecia tymczasowo kursuja tamtedy
autobusy linii 10), a nawet gdy ta ulica byta obstugiwana w pewnym okresie linig 22, to
i tak przystanki przy niej byly zlokalizowane doé¢ daleko od skupisk zabudowy.

Wszystkie wymienione rejony majg jednag wspding ceche - ulice w nich sg zbyt waskie,
aby wprowadzi¢ na nie standardowej wielkosci autobusy komunikacji miejskiej.
Realizacja zgtaszanych postulatéw uwarunkowana Jest rozpoczeciem eksploatacji w
ptockiej komunikacji miejskiej nowego typu taboru - midibuséw.

Planujac potaczenia majace na celu realizacje wyzej opisanych postulatéw nalezy
jednak wzia¢ pod uwage fakt, ze atrakcyjnos¢ nowych tras determinuje wysoka
czestotliwos¢ ich obstugi. W przeciwnym przypadku, przy niskiej czestotliwosci kursow,
pasazerowie beda w dalszym ciggu korzysta¢ przede wszystkim z dotychczasowych
potaczen, a nowa oferta przewozowa nie wygeneruje satysfakcjonujacego poziomu
popytu. Z drugiej strony, projektowane trasy przeznaczone do obstugi pojazdami o
mniejszej pojemnosci, nie mogg by¢ wykorzystywane przez linie o dlugich trasach
Srednicowych ~ ze wzgledu na ryzyko zbyt wysokich napetnien generowanych przez
odcinki wspdlne z pozostatymi liniami.

W celu realizacji zgtaszanych postulatéw, proponuje sie¢ utworzenie nowej linii
midibusowej roboczo oznaczonej jako 25, na trasie okreznej - z Dworca kolejowego
prowadzacej ulicami: Chopina, Otoliriska, al. Pitsudskiego, Kilinskiego, Warszawska, plac
Dabrowskiego, Kosciuszki, Grodzky, Teatralng, Piekarskg, Kazimierza Wielkiego,
Dobrzynska, Kobylinskiego, tukasiewicza, Tysigclecia, Zgliczynskiego, Batalionéw
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Chtopskich, Narodowych Sit Zbrojnych, Rutskich, Rembielinskiego, Tysigclecia,

tukasiewicza i dalej tg samg trasa w kierunku powrotnym do Dworca kolejowego.
Uzupetnieniem nowej linii 25 w obstudze potaczenia Starego Miasta bytaby linia 20

ze zmodyfikowang trasg, takze przeznaczona do obstugi midibusami. Proponuje sig
skierowanie linii 20 trasg prowadzgcg z Kostrogaju ulicami: Przemystowa, Narodowych Sit

Zbrojnych, Bielskg, Kochanowskiego, Mickiewicza, Bielska, Kwiatka, Kolegialng (z

powrotem Sienkiewicza), 1 Maja, 3 Maja, 11 Listopada, Jachowicza, Dworcowg, Chopina,

Otolinska, Banacha, Lachmana, Spoétdzielcza, Wyszogrodzka i Filtrowg do osiedla Gérna,

na ktérym realizowana bytaby petla uliczna - ulicami Goérng, Roézang, Rzeczng i Gérng -

nastepnie tg sama odbywatby sie powrot do Kostrogaju.

Wycofanie linii 20 z ulic tukasiewicza, Batalionéw Chtopskich, Narodowych Sit
Zbrojnych zrekompensuje uruchomienie nowej linii 25, natomiast jej wycofanie z
Podolszyc zrekompensuje zaplanowane zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow
na linii 15.

Zaprojektowane w opisany sposob trasy linii 25 i 20 umozliwig realizacje kilku
dodatkowych postulatéw, ktére zgtoszono pod adresem ptockiej komunikacji miejskiej:

e pozostawienie na state komunikacji miejskiej na ulicach: 11 Listopada, 3 Maja i 1
Maja, ktérymi obecnie autobusy poruszajq sie w zwigzku z objazdem ul. Kilinskiego
(prowadzitaby tymi ulicami trasa linii 20);

e poprawa oferty komunikacji miejskiej w relacjach do Szpitala Miejskiego przy pl.
Dabrowskiego, z jednoczesnym zapewnieniem bezposredniego dojazdu do Dworca
kolejowego (prowadzitaby w ten sposdéb planowana trasa nowej linii 25);

e poprawa oferty komunikacji miejskiej na odcinku ul. Otolinskiej pomiedzy ulicami
Chopina i Jachowicza (prowadzitaby w ten sposéb trasa linii 25).

Propozycje trasy nowej linii 25 oraz zmiany trasy linii 20 w centrum Ptocka

przedstawiono na rysunku.
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Ze wzgledu na trasy obejmujace skupiska najgestszej zabudowy i $ciste centrum

miasta, obydwie projektowane linie midibusowe (25 i 20) powinny funkcjonowac¢ z

czestotliwoscig przewidziang dla linii priorytetowych, a wiec w dni powszednie co 15

minut w godzinach szczytdéw przewozowych, co 20 minut poza szczytami przewozowymi i

do godziny 19 oraz co 30 minut w soboty, niedziele i Swieta.

Nowag trase linii 20 zaprezentowano na rysunku ponizej.
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poblizu tego osiedla prowadzi trasa linii 15, ale mieszkancy oczekujg zaréwno zmiany
trasy tej linii, jak i wzrostu czestotliwosci jej kurséw. Trasa linii 15 nie prowadzi bowiem
do centrum najkrotsza drogg, ale meandruje ulicami: Lachmana, Spédidzielcza i
Wyszogrodzka, a w kierunku przeciwnym - ulicami: Stoneczng, Potudniowa, Spotdzielcza
i Lachmana. Czestotliwos¢ kursow jest relatywnie niska: w dni powszednie zblizona do
godzinnej (ale nie jest rytmiczna - sg nawet prawie dwugodzinne przerwy pomigdzy
niektérymi kursami), a w soboty i niedziele - dwugodzinna.

Aby zwiekszy¢ oferte na os. Zyzna i jednoczesnie wypetni¢ luke po zmianie trasy linii
20, proponuje sie modyfikacje trasy linii 15 w taki sposob, ze z petli Podolszyce
prowadzi¢ bedzie ona ulicami: al. Jana Pawia II, Czwartakow, al. Jana Pawta II, al. Armii
Krajowej (do tego miejsca jak dotychczasowa trasa linii 20) idalej ulicami: Zyzna,
Boryszewska, Otolinskg, Chopina, Dworcowa, Pitsudskiego, Kilinskiego i nastepnie
dotychczasowg trasg do Dworca kolejowego (z wybranymi kursami do Cmentarza
Komunalnego lub Fabryki Maszyn). Takie rozwigzanie spowoduje, ze autobusy linii 15
beda rozsadng alternatywq dla mieszkancoéw Podolszyc Poludnie (czas przejazdu do
centrum bedzie zblizony do osigganego przez autobusy linii 26), a jednoczesnie
zwiekszona zostanie czestotliwo$é¢ kursowania autobuséw do os. Zyzna.

Propozycje zmiany trasy linii 15 zilustrowano na rysunku ponizej.
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Pasazerom korzystajacym z przystankow przy ul. Spétdzielczej brak linii 15
zrekompensuje zmiana trasy linii 20. Aby nie pozbawia¢ komunikacji miejskiej pasazeréw
korzystajacych z przystankéw przy ul. Stonecznej, proponuje sig skierowaé tg ulicg linie
4. Zamiast ulicami Potudniowg i Wyszogrodzka, trasa linii 4 prowadzitaby ul. Stoneczna,
ktéra po przebudowie skrzyzowania z ul. Wyszogrodzka dostepna bytaby dla
dwukierunkowego ruchu autobusow. Dotychczasowi pasazerowie w tej czesci miasta
zyskaliby wiekszq liczbe kurséw linii 4 - w stosunku do dotychczasowej liczby kurséw linii
15.

Zmieniany fragment trasy linii 4 przedstawiono na rysunku ponizej.
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Kolejny powtarzajacy sie wielokrotnie postulat dotyczyt uruchomienia bezposredniego
potgczenia ul. Miodowej z Cmentarzem Komunalnym. W celu jego realizacji proponuje sie
zmiane fragmentu trasy linii 4 lub 24 - skierowanie jej od skrzyzowania ulic tukasiewicza
i Kobylinskiego dwukierunkowo w ulice: tukasiewicza, Miodowa, Galtczynskiego,
Moscickiego i Dobrzynska (dalej po dotychczasowej trasie).

Zmieniany fragment trasy linii 24 zaprezentowano na rysunku ponizej.
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Jednym z najistotniejszych postulatéw, ktéry nie tylko regularnie zgtaszany jest ale tez
i artykutowany w publikacjach prasowych, jest wprowadzenie komunikacji miejskiej w ul.
Traktowa.

Proponuje sig, aby do ul. Traktowej wydtuzy¢ linie 26 (wybrane kursy w godzinach
szczytu), ktorej autobusy docierajg na osiedle Skarpa (przystanek Skarpa) oraz na ul.
Miodowa gdzie znajdujg si¢ najblizsze szkoty. Autobusy tej linii zamiast kofczy¢ bieg na
petli Winiary, Szpital jechatyby dalej - ulicami Szpitalng i Traktowg - Zawracajgc na
rondzie u zbiegu ulic Traktowej i Dobrzynskiej. Po zawrdceniu na rondzie, w zatoce
autobusowej, pojazdy obstugujace lini¢ 26 mogtyby odbywacé postoje wyréwnawcze.

Propozycje modyfikacji trasy linii 26 zaprezentowano na rysunku ponizej.
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Aby sfinansowaé zaproponowane zmiany w ofercie przewozowej, nalezatoby
zoptymalizowaé segment potaczern podmiejskich. Zaproponowane wydtuzenia tras i
uruchomienie nowej linii skutkowatoby przyrostem liczby pojazdéw w ruchu o 6 w
godzinach szczytéw przewozowych (4 przeznaczonych do obstugi nowej linii 25 i dwa do
obstugi zintensyfikowanej obstugi linii 15).

Szacowany koszt dodatkowej oferty przewozowej to okoto 3,45 min zt rocznie (ok. 419

tys. wozokilometrow).

Inwestycje w komunikacji miejskiej

Najwieksze inwestycje w funkcjonowanie ptockiej komunikacji miejskiej poczyniono w
minionym, 2018 roku. Najdrozsza bo wynoszacg ponad 47,5 min byt zakup 25 szt.
nowych autobuséw hybrydowych. Inwestycja ta pozwolita na wycofanie takiej samej
ilosci pojazdow, ktorych wiek w niektérych przypadkach przekraczat 20 lat. Zakup ten byt
najwiekszym, jednorazowym zasileniem taboru autobusowego od 1982 r. kiedy to
zakupiono 32 nowe autobusy marki Jelcz. Pozwolito to na obnizenie sredniego wieku
taboru do 9 lat. Aktualnie, prawie co drugi autobus (57 szt.) jest wyposazony w
klimatyzacje. Miniony rok, to rowniez ogromna, warta 732 tys. zt inwestycja polegajaca
na budowie nowych wiat przystankowych w ilosci 40 szt. plus 15 wiat w ramach
inwestycji drogowych. Aktualnie na terenie miasta Plocka zlokalizowanych jest 341
przystankéw (7 uruchomionych w 2018 r.), z ktérych 155 szt., posiada wiaty
przystankowe. Z istniejgcych na terenie miasta obiektéw tylko 15 pochodzi z lat 1991 -
2007. W obecnym roku w wyniku inwestycji drogowych powstaly dwie kolejne wiaty

przystankowe na osiedlu Borowiczki i Kochanowskiego. 14 szt. wiat przystankowych oraz

21



dwa stupki informacyjne zostaty zasilone w energie elektryczna i podswietlone. 31 zatok
przystankowych zostato przebudowanych lub wybudowanych na nowo, z czego 30 szt.
wyposazono w krawezniki systemowe dedykowane komunikacji miejskiej, utatwiajace
wjechanie autobusem do samej krawedzi peronu bez ryzyka uszkodzenia pojazdu oraz
wsiadanie pasazerom, w szczegdlnosci osobom niepetnosprawnym. W 2019 r. oddano od
uzytku zupetnie nowa petle autobusowg na osiedlu Kostrogaj oraz Borowiczki. W okresie
ostatnich dwoch lat od nowa przebudowano taczenie 4 petle autobusowe. Nowoscig w
naszym miescie jest 840 m buspas, ktéry powstat na ul. tukasiewicza (zlokalizowany od
mostu nad Brzeznica do ronda na skrzyzowaniu z ul. Dtuga). Na 11 przystankach
uruchomione zostaly nowe tablice Dynamiczne Informacji Pasazerskiej za kwote ponad

1,2 mi zt.

Planowane i realizowane inwestycje

Aktualnie realizowana jest inwestycja z dofinansowaniem $rodkéw UE, na zakup 8
nowych autobuséw komunikacji miejskiej, w tym 4 szt. o napedzie hybrydowym, 4 szt. o
klasycznym napedzie diesel ‘a, z czego dwie sztuki to pojazdy przegubowe. Spoétka KM -
Ptock prowadzi aktualnie postepowanie na zakup 7 kolejnych autobusdw, z czego dwa
pojazdy bedq pierwszymi klasy MIDI.

Gmina Ptock planuje zakup 5 szt. nowych wiat przystankowych, co pozwoli zwiekszy¢
ilos¢ eksploatowanych obiektéw o 4 szt. oraz wymiang tych, ktore nie nadaja sie do
dalszej eksploatacji. Wraz z inwestycjami drogowymi powstanie nowy przystanek na ul.
Bielskiej u zbiegu z ul. Tysigclecia, ktéry réwniez zostanie wyposazony w podswietlong
wiate przystankowa. Podobnie na ul. Kilinskiego wybudowane zostana nowe zatoki
przystankowe wyposazone w krawezniki systemowe oraz podswietlone wiaty
przystankowe. Wraz z przebudowq ul. Kilinskiego oraz Jachowicza na przystanku
»Stanistawoéwka 02" pod Politechnika w Al. Jachowicza, planuje sie powstanie pierwszej w
naszym miescie $luzy dla autobuséw, ktéra usprawni funkcjonowanie komunikacji

miejskiej. Inwestycja ta pozwoli na reorganizacjg przystankéw na ul. Dworcowej.
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